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(§) Die Dehnfugen-Oberbmciomgsanordniing fur Fahr- 
bahnen bestefat aus mehreren, parallel zur Fuge ver- 
laufenden und bfindig zur Fahibahnoberflache verlaufen- 
den TiSgem (1). Die zwischen den Tragem (1) verbleiben- 
den Spalten (S) wetden durdi guniinielastische Dichtungs- 
bander abgedichtet Dcr KopfHanscti (1 1} wird durch 
Schrauben (4) durchsetzt Bine Klemmldste (3) mit haken- 
fonnigen Querschnitt wird mittels den Schrauben (4) nach 
oben gezogen and druckt die Randpartie (21) der gummi- 
elastischen Elemente (2) von unten diditend an dta Kopf- 
flansch (11). Die Klemmleiste (3) ist dabei am reditwinklig 
vom Kopfflansch sich abwarts erstreckenden Steg (13) des 
I-formigen Tragers (1) gefnbrt 

Die erfindungsgemasse Ausgestaltung erlaubt eine 
wesenUich leichtere und preiswerte Konstniktion der Deh- 
nongsfugen-ObeEbriickungBanordnungen als bisher. 
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PATENTANSPROCHE 

1 . Dehnung^fugen-Uberbruckungsanordnung fur Fahr- 
bahnen, bestehend aus mehreren parallel zur Fuge zu ver- 
laufen und bundigzur Fahrbahnoberflacheeinzubauen 
bestimmten Tragern (1), wobei im Querschnitt V-oder 
W-formige gummielastische Dichtungselemente (2) vor- 
handen sind zuni Abdichten des in montiertem Zustand der 
Anordnung zwischen diesen Tragern (1) verbleibenden 
Spaites (S). wobei die Trager (1) ein im wesentlichen I-fdr- 
miges Querschnittsprofil aufweisen, dessen Kopfflansch- 
Unterseite rechtwinklig in den Steg (13) einmfind^ dadurch 
gekennzeichnet, dass den Kopfflansch (1 1) durchsetzende 
Schrauben (4) eine Klemmleiste (3) mit im wesentlichen 
hakenformigen Querschnittsprofil halten, weldies Profil 
einen verdickten, von den Schrauben (4) durchsetzten Ha- 
kenteil (3 1 ) aufweist, dessen Riickseite in Betriebsstellung 
am Steg ( 1 3) gefuhrt ist, wahrend die Oberseite dieses ver- 
dickten Hakenteiles (31) an der Unterseite des Kopfflansches 
(II) aniiegt, wobei der vom Steg (13) abgewendete Abschnitt 
(32) des Hakenteiles (31) den Rand (21) eines der gummiela- 
stischen Dichtungselemente (2) fassen und dichtend an die 
Unterseite des Kopfflansches (1 1) pressen kaim, wobei die 
Dichtungselemente (2) so einbaubar sind, dass deren faltbare 
Telle unterhalb des Kopfflansches (1 1) zu liegen kommen. 

2. Dehnungsfugen-Oberforuckungsanoidnungnach 
Anspruch K dadurch gekennzeichnet, dass oben im Kopf- 
flansch (11) Sackldcher (14) angebracht sind, die in Durcb- 
gangsbohrungen (14') ubergehen, die von den Schrauben (4) 
zum Anziehen der Klemmleisten (3) durchsetzt sind. 

3 . Deh nungsf ugen-Oberbruckungsanordnung nach 
Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass die Sackldcher 
( 14) durch Kappen (15) abgedeckt sind. 

4. Dehnungsfugen-tiberbriickungsanordnung nach 
Anspruch 1 , dadurch gekennzeichnet, dass die gummielasti> 
schen Dichtungselemente (2) Bander sind, welche verdickte, 
in eingebautem Zustand vom hakenformigen Teil der 
Klemmleiste zu hintergreifen bestinmite Randpartien (21) 
aufweisen. 



BESCHREIBUNG 

Die vorliegende Erfindung bezieht sich auf eine Deh- 
nungsfugen-tiberbruckungsanordnung fiir Fahrbahnen, 
bestehend aus mehreren parallel zur Fuge zu verlaufen und 
biindig zur Fahrbahnoberflache einzubauen bestimmten 
Tragern, wobei im Querschnitt V- oder W-formige gummiela- 
stische Dichtungselemente vorhanden sind zum Abdichten 
des in montiertem Zustand der Anordnung zwischen diesen 
Tragern verbleibenden Spaites, wobei die Trager ein im 
wesentlichen I-formiges (Querschnittsprofil aufweisen, 
dessen Kopfflansch-Unterseite rechtwinklig in den St^ ein- 
mundet. Bei einer bekannten Art solcher Uberbruckungsan- 
ordnungen werden als Dichtungselemente gummielastische 
Hohlkorper vcrwendet, die je nach der Breite der Fuge mehr 
Oder weniger unter Druck stehen. Da das Mass der Zusam- 
mendruckbarkeit und der Dehnungder gummielastischen 
Elemenle begrenzt ist, sind bei grosseren zu erwartenden 
Dehnungen viele solcher gummielastischer Elemente erfor- 
derlich. Folgerichtig ist bei solchen Uberbruckungsele- 
menten die Breite der metallischen Trager, welche die Ver- 
kehrsbelastung ubemehmen, mdglichst schmaL, damit dazwi- 
schen mdglichst viele elastische Elemente Platz haben. 

Bei gewissen Konstruktionen sorgen die elastischen E1&- 
mente daditr, dass die Breite der einzelnen Spalten zwischen 
den Tragern gleich bleibt. 

Eine andere Art derartiger Uberbnickungsanordnungen 



verwendet statt gummielastischer Hohlkorper V- oder W-for- 
mige gummielastische Dichtungsbander, deren Rander an 
den Tragern befestigt sind. Naturgemass kdnnen solche 
Dichtungsbander eine viel grossere Variation der Spaltbreite 

5 zwischen denTragem uberbriicken. Von ihrer unbelasteten 
Form aus werden sie einmal zusammengedruckt imd einmal 
auseinandergezogen, wobei ihre V- oder W-Form spitzer oder 
stumpf er wird. Damit samtUche Spalten zwischen den Tra- 
gern gleichmassig breiter oder schmaler werden, miissen die 

10 Trager unterhalb der Fahrbahnoberflache zwangslauHg 
gesteuert werden. Derartige Steuerungen sind bekannt und 
bilden keinen Teil der vorli^enden I^findung. 

Bisher hat man in Anlehnung an die erstgenannte Art der 
tJberbruckungselemente die Breite der Trager moglichst 

15 schmal gestaltet, damit dazwischen mdglichst viel Raum fiir 
die Dichtungselemente verbleibt, wie dies in Figur 1 darge- 
stelltisL 

Da die Trager (A) so schmale Flanschen hatten, mussten 
die Klemmleisten (B) von unten her uber in Abstand vonein- 

20 ander angeordneten Biigeln (C) nach oben gedruckt werden, 
damit sie die Render der Dichtungsbander dichtend unten an 
die Flanschc der Trager drucken konnten. Fiir jeden BUgel 
musste ein Loch (a) durch den Steg gebohrt werden. Es durfte 
klar sein, dass dies eine auf wendige und kostspielige Losung 

25 darstellt Das Bohren der tief en Locher durch den Steg, die 
ausserdem auf die exakte Lage der Bugel (C) ausgerichtet 
sein miissen, ist kostspielig, ausserdem miissen die Bugel bei 
(d) an die Klemmleisten (B) angeschweisst werden. 
Die Erfindung hat sich zur Aufgabe gestellt, eine preiswer- 

30 tere und technisch bessere Losung zu schaffen. ErHndungsge- 
mass lasst sich dies mit einer Dehnungsfugen-Uberbriik- 
kungsanordnung erreichen, die die Merkmale des Patentan- 
spruches 1 aufweist. 

Die Erfindung geht dabei von der Erkenntnis aus, dass die 

35 Breite der Flansche der Trager erheblich breiter sein kann als 
bisher tiblich, sofem die die Dehnung ermoglichenden Teile 
der Dichtungsbander unterhalb des Flansches liegen und 
daher auch bei kleinster Spaltbreite keine Gef ahr besteht, 
dass sie eingeklemmt werden. Die breiteren Flansche der 

40 Trager haben den weiteren Vorteil, dass nun die Klemmlei- 
. sten nicht mehr uber den Umweg von Biigeln, sondem 
direkt, mittels von oben her zuganglichen Schrauben, an den 
Flansch geklemmt werden kdnnen. Dieser und weitere Vor- 
teile sind aus der beigefiigten Zeichnung ersichtlich. 

45 Die Zeichnung zeigt in 

Fig. 1 die bisherige Ausf uhrung einer Dehnungsfugen- 
Oberbruckungsanordnung und in 

Fig. 2 ein Ausfuhrungsbeispiel der erHndungs^massen 
50 Dehnungsfugen-Oberbriickungsanordnung in einer Endan- 
sicht, quer zur Langsrichtung der Trager, teilweise im 
Schnitt, 

Fig. 3 eine Variante eines Dichtungsbandes in Endansicht. 

55 Die Figur 2 zeigt eine Endansicht von zwei Tragern 1, die 
so lang sind wie die Breite der Fahrbahn. Die Trager ver- 
laufen in Langsrichtung der Dehnungsfuge und werden in 
regelmassigen Abstanden durch den Fugenspaltnberque- 
rende Traversen gestiitzt Die nicht dargestellten Traversen 

60 werden von einem nicht dargestellten Steuermechanismus so 
gesteuert, dass bei einer Dehnungder Bauwerkteile, die ein 
Schmalerwerden der Fuge zur Folge hat, samtliche Spalten 
zwischen den Tragern gleichennassen verkleinert weiden. 
Beim Schrumpf en der Bauwerkteile werden sSmtliche 

tis Spalten gleich stark verbreitert. Die Dichtung dieser Spalten 
ubemimmt ein gummielastisches, im Querschnitt V-for- 
miges Dichtungsband 2. Je nach der Spaltbreite wird der 
Winkel zwischen den Schenkeln des Bandes spitzer oder 
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stumpfer. Mit dem ia Figur 2 dargqstellten Dichtungsband 2 
lassen sich belspielsweise Spaltbreiten von 5 bis 100 mm 
uberbruckend abdichten. Daher sind auch fur relativ grosse 
zu erwartende Dehnungen wenigeTrager erforderlich. Eter 
Trager 1 hat im Vergleich zum Trager A der bisherigen Aus- 
fuhrungeinen relativ breiten Kopf- 1 1 imd Fussflansch 12. 
Kopf- und Fussflansch sind etwa gleich breit. Dip Unterseite 
des Kopf flansches geht in einem rechten Winkel in den Steg 
13 fiber, der hier parallel verlaufende Seitenflachen aufweist. 

An beiden Seiten ist unterhalb des Kopf flansches eine im 
Queischnitt hakenfonnige Klemmleiste 3 eingeschraubt Sie 
hat einen verdickten Teil 3 1, der in montiertem, ange- 
schiaubtemZustandruckseidgamSteg 13gefuhrtwirdund 
oben an der Unterseite des Kopf flansches 1 1 anliegt. An der 
vom Steg abgewendeten Seite des verdickten Teiles 3 1 
befindet sich der eigentliche hakenfonnige Teil 32. In mon- 
tiertem Zustand f asst und klemmt dieser den verdickten 
Rand 2 1 des Dichtungsbandes 2. Der verdickte Teil 3 1 ist so 
diraensioniert, dass cr in angeschraubtem Zustand den Rand 
21 des Bandes mit dem erforderlichen Druck an die Unter- 
seite des Flansches 1 1 presst. Zur besseren Abdichtung gegen 
die Flanschunterseite ist der Rand 21 oben mit einem im 
Querschnitt zahnformigen Profil 22 versehen. 

Fur die Befestigung der Klemmleiste sind im oberen 
Flansch 1 1 inregelmassigen AbstandenSackldcher 14ang&- 
bracht, die in Durchgangslocher 14' mit kleinerem Durdi- 
messer fibergehen. In entsprechenden regelmassifien 
AbstSnden sind in der Klemmleiste 3 Gewindebolmm^n 
angebracht. Mit Hilfe von Schrauben 4 sind die Klcmmlei- 
sten3gehalten. 



Damit kein Schmutz in die Sackl5cher eindringt, sind sie 
duich eine Kunststoffkappe 15 abgedeckt 

Unter Umstanden beschadigte Dichtungsbander lassen 
sich, wenn die Spaltbreite dazu ausreicht, vom Strassenni- 

5 veau her auswechseln. In der rechten Half te der Figur 2 ist 
ein Zustand dargestellt, bei dem die Schrauben 4 gelost sind, 
so dass die Klemmleiste 3 sich gesenkt hat. In diesem Zustand 
kann ein beschadigtes Dichtungsband 2 herausgenommen 
und durch ein neues Band ersetzt werden. 

10 Beim Auswechseln eines Dichtungsbandes werden nur die 
beiden dieses Band haltenden Klemmleisten gelost 

Dies ist gegenfiber der bisherigen Konstruktion von ent- 
scheidendem VorteiL Musste dort beispielsweise das in 
Figur 1 mittlere Dehnungsband ersetzt werden, wurden 

15 zugleich aucb die Rdnder der benachbarten Btoder geldst» 
wie dies in der rechten Half te der Figur I ersichtlich ist. 

Wahrend die Trager 1 aus Stahl hergestellt sind, konnen 
die Klemmleisten aus Aluminium odcr einer Aluminiumle- 
gierung hergestellt seini Deren Gewindebohrungen konnen 

^ mit einem Heli-Coil (Warenzeichen) Gewind&-Binsatz ver- 
sehen sein, und die Schrauben bestehen aus rostfreiem Stahl. 

Statt gummielastische Dichtungsbander mit V-formigem 
Querschnittsprof il zu verwenden, konnen auch solche mit 

25 W-formigem QuerschnittsprofU nach Figur 3 eingebaut 
werden. Soldie Binder lassen noch grdssere Dehnungen zu 
als V-fdrmige B&nder. Ob V- oder W-fdrmig weisen die 
Bander einen verdickten Rand 21 auf, der im monderten 
Zustand vom hakenformigenTeil 32 der Klemmleisten hin- 

30 teigdffenwird. 
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